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Do Rima sme prileteli ako jediny zastupca motoristickej tlaée nielen zo Slovenska a Ciech, ale aj celej
strednej a vychodnej Eurdpy. V Rime v novuckom skusobnom stredisku Bridgestone sa stretla zauji-
mava spoloénost. Zrejme ti najvyssi predstavitelia motoristického Zivota v Eurdpe. Prezident FIA Max
Mosley, ktory nas sem pozval, europska komisarka zodpovedna za dopravu Viviane Reding, Ivan Hodag,
generalny tajomnik ACEA, Claes Tingvall, prezident EuroNCAP a niekol'ko d'alSich Spickovych osobnos-

ti europskeho motoristického Zivota.

0 Co tu viastne i8lo? Ked sa v sedemde-
siatych rokoch postupne v Eurdpe zaviedli
bezpetnostné pasy v autach, zachranilo to
do dnedného diia mnoho statisicov Zivotov.
Bola to bezpetnostna revollcia v motoriz-
me. Ziadny iny krok tak virazne neprispel k
bezpe€nosti automobilizmu. Najvyssi pred-
stavitelia automobilového Zivota v Eurdpe,
vratane jazdca formuly 1 a sedemnésobné-
ho majstra sveta Michaela Schumachera
tvrdia, Ze eSte vyznamnejSou prelomovou
zalezitostou je pouZivanie elektronického
stabilizatného systému v autach.
Elektronicky stabilizaény systém je v au-
tach pouzivany uz viac rokov, ale zatial nie v
kazdej znatke rovnako a tyka sa skor drah-
Sich vozidiel. Na stretnutf, na ktorom sme
sa v Rime z(Castnili sa zacala celoeurép-
ska kampan Choose ESC!, ktorej ide o to,
aby sa o najskdr v Eurdpskej Unii zasluhou
pouzivania ESC znf#il podet mftvych a zra-
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nenych. Vyzera to tak, Ze sa bliZi das, ked

budd musiet byt véetky auta vyrabané v Eu-
rope alebo dovazané do nej, vybavené elek-
tronickym stabilizadnym systémom. Stldie
ukazali, 7e ESC mdze zamedzit aZ viac ako
80 % tazkych nehdd. K aktivite sa pridali
aj Ameri¢ania a administrator US National
High Way Administration Nicoe Nason tvrdil,
7e ESC je technoldgia, ktora predéi pouziva-
nie bezpeénostnych pasov. Vyzera to tak, ze
v najblizdich &islach Stopu vas do podrob-
nostf budeme informovat, na ¢om je zaloze-
né ESC a ako to technicky funguje. Vysledky
s ndm viak zname davno a niekolkokrat
sa redakcia Stop z(¢astiovala na rozlicnych
jazdeckych okruhoch, kde sme sa presved-
¢ili, ze auto bez ESC je v istych situaciach
neovladatelné, a to nielen na lade, shehu,
¢i vode. S ESC je takmer (plne bezpedné.
Tentoraz sme na tomto zhromaZzdeni
nejazdili sami, ale boli sme svedkami za-

ujimavého experimentu. VSetci ti najvy3si
predstavitelia eurépskeho motorizmu, ktorf
tak zanietene hovorili o nevyhnutnosti ma-
sového pouZivania ESC si na Britgestone
dréhe sadli do malych automobilov vedla
skuSobnych jazdcov a na suchej ceste jazd-
ci s nimi urobili vwwhoény manéver v rychlosti
75 km/h. Jednoducho bolo treba sa vyhnut
necakanému predmetu na ceste. Prvy raz
bez zapnutého ESC. Aj eurdpska komisarka,
prezident FIA a ostatn( sa vratili z tejto jazdy
popolavo bledi, pretoze auto sa spravalo
neoviadatelne a uz-uz hrozilo, Ze sa prevrati
na strechu. Ked sa zapol systém ESC, vy-
boény manéver v 75-kilometrovej rychlosti
bol takmer bezproblémovy a auto i§lo dalej
rovno bez $myku. Bola to velmi presveddiva
ukazka. NavySe, aby sa ukazalo, Ze aj malé
autd maju byt bezpeéné, jazdilo sa v dvoch
autach s namontovanym ESC Peugeot 207
a Opel Corsa.
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Prezident FIA Max Mosley

Pri ¢akani na jazdy sme sa opytali lvana
Hodada, ktory je generalnym tajomnikom
Asociacie Eurdpskych automobilowch vy-
robcov, ¢i mozno toto stretnutie pokladat za
historicky prelomové. Odpovedal, Ze 4no a
celoeurdpska kampan za pouZivanie ESC sa
iba zadina. Povedal jednu zaujimavd mys-
lienku, ktora nas v okamihu inSpirovala na
dohodnutie stretnutia s nim v Bruseli, aby
sme s nim urohili interwiev. Povedal: ,,Ak
vyrobcov automobilov bude tlagit Eurdpska
Unia, aby sa vyfukové splodiny zmestili do
normy 120 g/km bude to stat motoristov
priemerne na auto zvySenie ceny o 1 500

lvan Hodac, generalny tajomnik ACEA

- 3 000 eur. Ak v8ak kazdy motorista bude
mat vo svojom aute namontované ESC,
bude ho to stat priblizne iba 300 eur. A
zachrani mu to Zivot okamzite, navy$e mo-
torizmus je iba malym zdrojom zvySovania
CO, v ovzdusi."

Seridl zaujimavych prednasok a argu-
mentov v prospech ESC pokracoval a najma
EuroNCAP prinieslo rad zaujimavych grafov
a tabuliek, ktoré ukézali ako nas mdze ESC
chrénit a ako sa pouziva, v ktorych krajinach
a v ktorych znaCkach. Sa znacky, ktoré po-
uZivaju ESC uz vo vetkych svojich vozidlach
niektorych modelov. Uvidime ako sa tato
mohutna iniciativa v Eurdpe presadi u nas
a v USA. Budeme to sledovat a budeme to
samozrejme podporovat.

Lubos Kriz
Rim, méaj 2007
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