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Sappiama che 18 autamabili sana
diventate molto pid sicure negli
uitimi anni, ma le autocaravan a
che punto sono? Per quanto ri-
guarda la sicurezza passiva (pre-
wenzione degli imcidenti) va certa-
mente rilevato come finalmente,

da guesta stagione, sui camper sia
sempre di serie Fimpianto frenan-
te ABS, il noto sisterma eletironico
che evita il bloccaggic delle ructe
im franata. Cée voluto parecchio
tempo. ma ora anche i camper
hanno gquesto utile dispositivo
che riduce gli spazi di frenata in
condizioni o iche (strada bagna-
ta, frenata d'emergenza...) e per-
mette di avere sempre una certa
direzionalitd del nmmezzo. Purtrop-
o non & ancora diffuso il sistema
di controllo elettronico della sta-
bilita, come il noto ESP della
Besch, che riduce notevolmente il
rischio di sbandate, dovute ad
essampio a sterzate improvwvise,
grazie a sensori elettronici che
controllano la dinamica di marcia
e agiscono fremando cpportuna-
mente una o pid reote, oltre che
diminuenda la potenza del moto-
re. Solo Mercedes |lo adotta di
serie sul suo Sprimter. Ma visto che
I'ESP mon € ancora generalizzato

mnammeno sulie auto, confoarta i
fatto che venga proposta quan-
tormerws corme aptional sullo chas-
sis pid diffuso nel settore, il Fiat
Ducato. Pariando di stabilita di
marcia e tenuta di strada, mon
possiamo perd pretendere che
un‘autocaravan offra lo stesso
comportamento di un'automobe-
fe: il baricentro moho alto e un
diverso sistema di sospensioni
mpongono molta cautela nella
conduziones del mezzo. La idita
torsionale dei telai in alouni casi &
stata migliorata, ma il sempre
prassanmta vincole del peso impo-
e spesso scelte di compramesso.
E' comungue positiva Ifadozione
sempre maggiore di chassis a car-
reggiata posteriore allargata, che
dovrebbero migliorare la stabilita
di marcia. Oltre al noto telaio
extra-serie della Al-Ko, ogqgi & di
sponibile il telaio Special pensato
da Fiat appositamerntte per le ver-
sioni camper del Ducato {+ 19 cm
rispetto al telaio standard, addi-
rittura + 26 crm nei confronti del
wvecchio Ducato). Vale la pena
notare come sia ormai consuetu-
dine I'utilizzo di freni a disco sulle
quattro ructe: fine alle scarso
anno le versioni minori del Duca-
1o (2.0 e 2.3) montavano ancora
frem a tamburo al retrotreno.
Ricordiamo incltre che I'ABS &
spesso abbinato al sistema elet-

tromico di razione ASR, che evita
Io slittamento delle ruote motrici
in accelerazione. Pud essers pre-
sente inoltre il cosiddetto riparti-
tore elettronico della frenata
({EBD o EBW), che distribuisce in
modo ottimale la forza frenantbe
fra asse anteriore ¢ asse posterio-—
re, in funzione della situazione di
marcia. Evita le sbandate dovute
a un'eccessiva forza frenate al po-
steriors, cosi come pud ridurre la
forza frenante all’anteriore (ad
esempio in discesa) per evitare
che i freni si surriscaldino eccessi-
wvamente perdendo in efficienza.




